S3PI Estuaire de I'’Adour

Groupe Risques n° 25

Réunion du 07 avril 2009 9h30 Mairie du Boucau.

Excusés. Melle Courreges, CABAB, M. Amiel, DRIRE.
Présents:

- administrations : MM. Eric Jardin, Préfecture 40, Philippe Pag@&ommandant du
port de Bayonne.

- associations un représentant ADALA, MM Hubert Dekkers, SepaR8y Jean Yves
Deyris, CADE, Gérard Claverie, IDEAL, animateur Gpe Risques.

- collectivités : Mmes Daniele Birles et Carole Tucoulet, Tarnos,&liosette Duhart,
Boucau, Mme Katia Emerand, SCOT, MM Pascal AgosiReigion / Port, Sébastien Carreére,
Cté du Seignanx, Fabien Calmettes, Bayonne, AlaireB Tarnos, Georges Daubagna,
Président du S3PI, Jean Michel Lambert, Michel Baténglet.

- industriels : Mmes Natachat Melquiot, Celsa France, Carine Ria@CIBPB, MM.
Vincent Collet CCl40, Pascal Fernandez, Jean Cl@aleere, SNCF, Philippe Ivandekics,
LBC.

Ordre du jour :

1) Présentation du SCoT- Schéma de Cohérencedraiét Agglomération de Bayonne et
du sud des Landes.

Intégration de la gestion et de la prévention degpies dans les documents d'urbanisme par
Katia Emerand, Directrice.

2) SNCF : gestion, suivi Matieres Dangereuses pac& FERNANDEZ, (Direction Fret

Atlantique, Responsable Développement Fret Aquet&aitou Charentet Jean-Claude
GAUZERE (Direction Fret Atlantique, Expert Matié@angereuses).

3) Port de Bayonne : Réglement Matieres Dangereaaeglonsieur le Commandant Philippe
Pagani, DDEA 64.

4) Questions diverses et choix de date et thenta plechaine réunion.



1) Apreés l'accueil et le tour de la fiche de papation, la parole est donnée a Mme Katia
Emerand poula présentation du SCoT

Elle rappelle la définition d’'un SCoT, comme unpdisitif supra communal, issu de la loi
SRU de 2000, reformée.

Le SCoT « Agglomération de Bayonne et du sud dewlés» regroupe 31 communes, 4
Communautés de communes (CABAB et CC du Seignaax\ide-Adour et d’Errobi) et
Boucau, Bidart et Bardos. C’est un périmetre gévalué au cours de ces derniéres années.
A partir d’'un diaporama, Mme Emerand développe gests relatifs aux domaines de
'aménagement du territoire, de l'urbanisme, desgports et un sujet en relation avec cette
réunion celui des Risques naturels et technologigleterritoire S3PI apparaissant au centre
de celui du SCoT.

L’ensemble des points est discuté pour le momensean du SCoT, par les seuls politiques
sachant que des points techniques sont a approfetnglie le citoyen sera consulté.

Le projet SCoT devra étre prét en 2010.

M. Ivandekics demande si des usagers du port jpatita ces travaux ?

Mme Emerand dit que le travail est actuellementis€aau niveau des élus et que la
concertation avec toutes les parties concernéerésue ultérieurement. La saisie du
Président du SCoT est néanmoins possible toutrude I'élaboration du document.

L’Etat, par lI'intermédiaire des Préfets, produs Bocuments nécessaires et en particulier les
« Dire » ou les « Porter a connaissance » ainsidggeobservations relatives aux territoires
soumis a des risques afin en particulier de limigxposition des populations a ces risques.
M.Deyris demande et obtient des précisions sutitlilé des documents transmis par I'Etat.
M.Botella indique qu’une traduction directe desgexices de I'Etat se retrouve, entre autre,
dans le Plan de Sauvegarde Communal, qui a I'exedglkcelui d’Anglet, élaboré par M JM
Lambert, ne contient pas moins que 14 plans deuseaqi vont de celui spécialisé pour
I'Aéroport a celui contre la grippe aviaire en agspar les risques majeurs ou d’'urgence
canicule.

Mme Emerand prolonge le theme de la préventiorridgees en indiquant qu’il se situe dans
les orientations générales du SCoT et contenuldan&apport de présentation ».

La notion d’exposition aux nuisances et aux risguesiuisances et risques liées aux
infrastructures de transports (routes, voies ferrgazoducs, Adour dans la zone portuaire...)
concerne essentiellement le « coeur d’agglomeératigui concentre 65% de la population du
SCoT.

Le Projet daménagement et de développement durdbtant de 2007 prévoyait la
disposition suivante : « Le territoire doit étreudgblement partagé dans ses qualités, mais
eégalement dans ses nuisances et contraintes. 3ohes les plus urbanisées ne doivent pas
concentrer I'ensemble des nuisances et des chargess’agit pas de rejeter en périphérie
toutes les sources de nuisances inhérentes auticioscirbaines d’habitat, de déplacements,
d’économie. Ainsi, la notion d’intérét général reupétre dissociée de la notion « d’intérét du
plus grand nombre », qui vise a prendre en comptparametre humain a I'échelle du
territoire dans les arbitrages entre plusieurs thgses lors de I'étude des impacts de projets
potentiellement nuisants. »

Il faut par ailleurs préciser que les nuisancesosss sont I'une des principales nuisances
ressenties par les populations.

Concernant le risque d’'inondation de I’Adour, dentweux Plans de prévention des risques
d’'inondation (PPRi) sont aujourd’hui approuvés*.



*Liste apportée en complément au présent comptéurerrt (2001), Bardos (2002) Lahonce et
Urcuit (2007), Mouguerre et I'ensemble des commuheSeignanx en dehors de Tarnos (2009). Les
PPRi de Bayonne et Saint-Pierre-d’Irube sont errsalélaboration depuis 2007.

M. Botella rappelle les réflexions du Groupe Risjiajeurs du début des années 2000 qui
avait approché le lien entre risques naturels conmmedations et risques industriels, qu’en
est-il aujourd’hui ?

M Ivandekics dit qu'il a été démontré qu’il n’y a$ de risque d’inondation sur le port de
commerce.

M Agostini dit qu'il faut dissocier I'aspect maréentante avec de fortes entrées maritimes et
inondation. La Région a engagé une actualisation’atede de danger sur le port qui
précisera ces éléments.

Concernant le « banc St Bernard » repéré par coutte sur les diapos comme « ensemble
naturel a enjeux environnementaux » ceci n’estpaforme a son statut de zone portuaire.
Mme Emerand retient I'observation afin de I'intégae projet.

Concernant les transports collectifs, le projet $f@oT se batit autour d'un réseau de
transports en commun restructuré au coeur de |'axggiation.

Dans ce schéma, I'axe Nord/Sud le long de la RO@YMRN10) se distingue comme I'un des
axes irriguant la premiere et la seconde courombaines ; avec des parkings relais situés le
long de I'axe et permettant le passage de la \@#urtransport en commun.

Les voies ferrées sont également requises en gjappsur les gares de Ondres, Boucau et
Bayonne. La création d’'une gare a Tarnos est éwqué

Pour la desserte du port la RD85 est retenue coélémeent important ; le « barreau nord »
demeure comme hypothese.

M. Agostini prolonge son observation précédentesgenant sur le projet de « barreau nord »
dont les éléments justificatifs demeurent.

M.Claverie demande des précisions sur ce projet.

M. Agostini précise en effet que ce projet faitjtaus I'objet d’'une considération au niveau
du Comité stratégique du port et du Conseil parua

La Région est mobilisée pour apprécier sa faidébdlelon les évolutions des trafics et des
besoins.

Mme Emerand indique que la recherche de cohésiorsydteme doit se faire dans le
partenariat bien que le secteur soit particulier@meomplexe : la Région, les deux
Départements, les trois Communes...

M.Ilvandekics dit son plein accord avec la Régiomretparticulier pour le « barreau nord »,
mais comment intervenir dans les travaux du SCall pour l'instant les usagers du port ne
sont pas du tout représentés.

Mme Emerand répond que le SCoT est en cours d¥é&tbn, que les débats sont en cours et
gu'’il est possible de saisir le Président du SCadud moment. Par ailleurs, il est également
possible d’associer le Syndicat mixte du SCoT afibexions du Comité stratégique.
M.Claverie revient sur la maniére dont est tragt@ldssier « barreau nord » : est-il prévu ou
non et si oui comment sont respectées les exigedeesansparence pour l'information
objective due au citoyen. Le contraire serait prend risque de conflit avec les populations
concernees.

M. Agostini confirme que ce projet est un objeptiur le port, mais ouvert a discussion.



M. Botella demande comment NATURA 2000 conditioteprojet de SCoT.

Mme Plagnot indique que la CCIBPB a recherché éi gy a pas de contraintes a
'embouchure.

Mme Emerand précise que c’est plus en amont quealess sont concernées les vallées du
Pays Basque, les barthes de I'Adour jusqu’'a Tartess,marais d’lrieux et les espaces
littoraux avec les dunes du Métro a Tarnos et c@Wenglet puis le sud de Biarritz. Sur
I'estuaire seule la plaine d’Ansot a Bayonne y figu

M.Botella prolonge sa question au regard des exgger Poissons migrateurs » et qualité des
eaux au sens de la DCE2000 et du projet de SDAGE.

Mme Emerand confirme qu’en effet la DIREN a faisetver que ces éléments n’étaient pas
suffisamment pris en compte et que c’était donpaint en évolution.

2) SNCF FRET.

MM. Pascal Fernandez (Responsable développemeéhtetrddean Claude Galizere (Expert
TMD) présentent cette importante activité de la $Ngli couvre, pour leur secteur, un
espace qui va de St Malo jusqu’a Toulouse suddnégBretagne, Pays de la Loire, Centre
Poitou Charente, Limousin, Midi Pyrénées, Aquitairiks représentent donc une entreprise
ferroviaire évoluant dans le secteur concurrentiiropéen pour le transport des
marchandises.

Le diaporama est commenté selon une présentatiopogie sur deux missions distinctes de
la SNCF : une pour le compte de RFF (propriétair&kdseau Ferré National) depuis 1997 en
tant que Gestionnaire Délégué de I'Infrastructlua.seconde mission en tant qu’entreprise
ferroviaire (EF) tournée vers ses clients Fret néaisluant dans un contexte concurrentiel
depuis le 01 avril 2006. Le groupe SNCF présensdrgubranches : Transports et logistique,
SNCF Voyages, Proximité et INFRA.

Concernant le P6le Entreprises Ferroviaires dadadhe Transports et Logistiques, notons
trois secteurs : les entreprises ferroviaires dofiet SNCF », le transport combiné comme
Naviland Cargo et Novatrans, les prestataire deicgerferroviaire (les propriétaires de
wagons comme France Wagons, Ermewa etc)

Pour le TMD, M. Galzere commente les chiffres dbhB millions de tonnes de produits
transportés en 2007 qui représentent 14 % du thaficet concerne pour 45 % les liquides
inflammables (hydrocarbures), les gaz, 22 %, psidies toxiques / corrosifs pour 18 %.plus
une partie nucléaire concernant les centrales da&u&j Blaye et Golfech pour 0, 3 %.

90 % sont des trains entiers et il y a de moingneins de wagons isolés, dispatchés dans
différentes zones qui requierent beaucoup de teanhgenc de codts. Depuis 2008, I'objectif
est de cibler des trains complets.

Les dessertes vont du Nord ou de Fos jusqu'a Henday spécificité des trains chimie
« Chemexpress » dirigé sur Artix se partagent datdesserte de Lacq et sur Hendaye moitié€,
moitié.

Il faut noter que 92, 4 % sont des wagons de pdigrs.

La réglementation dite de Réglementation Intermaii® du transport ferroviaire de
marchandises Dangereuses — RID- est issue de remoaations de 'ONU pour le transport
international et les transports nationaux de 42 palnérents.



Suit la présentation plus spécifigue du TMD, géa¢ pn service basé a Lyon « Présence
FRET » qui suit les acheminements et les opérators que tout événement MD 24h / 24 h
avec une surveillance pour s’assurer que la rategpés au transport.

Les équipements sont adaptés au TMD comme lesnsystie tampons, I'épaisseur des
citernes ou la prévention du risque de retourneraget des vannes incorporées évitant tout
arrachage plus des clapets de fond de citerne)ggusannes, plus les bouchons.

M. Ivandekics cite I'exemple du renversement récetiembranchement d’Artix de quatre
wagons d’acétate de vinyle sans conséquences diggarme produit.

M. Galzere poursuit sur I'aspect du suivi inforgaé du positionnement de chaque wagon
sur le réseau, ce qui facilite de fagcon importdntée nécessité de renseignement pour les
secours pompiers par exemple.

Le conducteur dispose de la liste compléte des ms&agbdu ou des produits.

Divers plans de Sdreté, d'urgence interne, d'étudiesdanger (décret 03/05/2007) et de
sécurisation des sites de transit sont mis en ogowene pour ici a Bayonne St Bernard.

M. Botella demande ou en est-on de I'évolution eédgntaire tendant a reconnaitre comme
des ICPE / activités connexe les gares de triagexznple.

M. Galizere répond que ceci n'a pas été retend nara pas d’opération de transbordement.
On ne fait qu’amener et retirer les trains. Partreohes convois sont sous I'exercice de
« Transaid » mis en ceuvre par I'industrie de |lanahi

Concernant le stationnement, il est minimum, pugsegun transit, avec des horaires ciblés sur
les gares de triage : arrivée 9h du matin pourrtie@al? h.

Les containers sont habilités pour 48h.

Les opérations de triage releve de RFF et I'oHjgctoritaire est la sécurisation du trafic MD.
Exemple Bayonne qui recoit de plus en plus de MQueiest ouvert a tout vent avec tous les
risques comme durant les Fétes de Bayonne dofiuXafe population.

Une sécurisation par cloture défensive, acces ceodanif » (ndlr ?), réseau cameéras
infrarouge est en cours.

Concernant le « traitement des événements » cetaléve de I'alerte « avis a lancer » pour
un incident ou pour un accident avec les fichepmkh prévues a cet effet vers le Centre
Régional Opérationnel.

Ce n’est pas la gare qui appelle les pompiers yanple mais ce « CRO ».

Cela a été le cas a Artix avec les quatre wagamgersés sur 'embranchement privé ou plus
prés sur Bayonne il y a quelques mois pour uneedéprisation d’un wagon d’'azote qui s’est
opérée sans risque.

Evenements : 160 évenements TMD recensés en 2388ef2 2003, 242 en 2004, 201 en
2005, 190 en 2006, 167 en 2007).

Plusieurs causes sont a l'origine de ces évéenemeld@imaillement, surpression, causes de
chargement...

M. Botella fait remarquer en effet que I'opératida dépressurisation a suscité quelques
emotions dans le quartier St Bernard a Bayonne ipaes riverains de la gare de triage et
demande si pour le transport de gaz subsiste taujaduite au niveau du systeme de controle
de hauteur de produit dans le wagon qui occasiqgenel’effet de détente, un bloc de glace
impressionnant, comme il I'a vécu en site pétrodgire.

M Galizere répond qu’en effet cela est du a la fditme soupape sur ce dispositif qui ne
ferme plus et occasionne ce bloc de glace maisesecare.



M. Botella observe que Bayonne est a un carrefeutrafic N/Sud et E/Ouest, quel est le
tonnage sur ces axes ?

M. Gauzere indique que tout trafic, c’est de I'erdie 986 000 t en 2008 avec 164 000 t pour
le soufre Total et 553 000 t pour le port rive tioi

M. Ivandekics précise que Bayonne est le traficples important en chimique avec
CELANESE a Pardies...

Intervention du Président.

Avant de commencer le prochain sujet sur le PerRrésident Georges Daubagna indique
gu’il a recu un courrier de Monsieur le Préfet Haades en date du 30 mars 2009 relatif a la
demande du groupe d’associations « Laminoirs » paer « station scientifique de mesures
pluridisciplinaires en fonctionnement continu, sougilotage d’'une organisation
indépendante » de la pollution et un rapport d®ORIRE sur la situation des rejets des
entreprises. Le Préfet nous propose d’inscrireoalte du jour d’'une prochaine réunion du
S3PI la question de la surveillance de la confardés rejets des principales installations de
la zone industrialo-portuaire. Un débat pourraite ébuvert visant a rechercher des
améliorations en termes de mesures et de commiomaigs résultats.

Ce a quoi nous allons nous employer en sollicitdRAQ qui apportera son éclairage sur la
pratiqgue des mesures.

M.Dekkers demande quand aura lieu cette réunion.

M.Botella indique qu’elle peut étre programmeé plauprochain Groupe Risques de fagon a
permettre un débat approfondi afin de pouvoir revaur le sujet en pléniere du 12 juin 2009
a Anglet, s'il le faut.

D’ici la nous aurons le Groupe Eau qui se réuniriglet le 14 mai prochain dans le
prolongement de celui du 25 mars 2009 et qui comgesntre autre, le réseau de mesures
DCE/2000 + la bactériologie sur les masses d’eatixaeennes de I’Adour qui devraient étre
retenues par le SDAGE (Schéma Directeur d’Aménagerae de Gestion des Eaux) du
bassin Adour/Garonne (voir plan de travail CR méaidu 5 12 2008).

3) Port de Bayonne : RMD

Le Commandant Philippe Pagani présente, en appui diaporama, le cadre réglementaire
international : SOLAS, MARPOL puis au niveau nasiban arrété du 18/07/2000 intégré au
Code des ports précise le RMD, le réle des protatgsdepuis le navire jusqu’aux quais et le
contrble et le suivi des opérations par la Capéiaén(voir diapos 1 a 7).

M. Botella intervient sur un point précis de I'opon a quai entre un navire chimiquier ou

pétrolier et le dépdbt, lorsque le bras de chargémenin flexible est « branché ».

Situation abordée dans le cadre du « plan enviroen#gsécurité au quai européen » et au
Groupe Risques Majeurs passé. Sommes-nous darerciex d’'une activité connexe a

I'ICPE, qu'est le dép6t LBC ou Agriva ou bien dermms-nous dans le seul réglement
portuaire Plan Portuaire de Sécurité ?

Ce qui améne la question qu’en cas d’accident, gqeedle Direction des secours l'alerte est-
elle déclenchée ? Soit le Plan d’'Opération Intedeel'ICPE, soit le PPSécurité vers la

Capitainerie.



Le Cdt Pagani indique que I'entreprise est respulasdes opérations de transfert. Si le port
est concerné, il y a nécessité d’enclencher le &®lon I'extension éventuelle du sinistre
cela peut aller jusqu’au Plan Rouge.

M. Claverie releve que nous sommes de toutes lgm$adans le domaine portuaire et la
réponse nécessite plus de précisions. S'il y a nablme sur le quai européen, qui est
responsable de I'organisation des secours ?

Le Cdt Pagani dit que le premier réflexe est dtalde SDIS et ensuite la Capitainerie.

M. Agostini considere que dés lors que l'incidentree origine terrestre, il s’agit donc d’'une
situation liée a I'lCPE.

M. Claverie et si l'incident ou accident vient davire, qui a ses propres consignes de
sécurité...

Le Cdt Pagani indique que le Commandant du nasiréeeseul responsable, en effet, a bord.
M. Ivandekics précise que s'il y a un « inciderdgwbras de chargement, par exemple, c’est
LBC qui intervient. En aucun cas, LBC, n’interviesulr le navire.

M. Botella observe que les exercices de sécurité, application des «fiches
d’intervention POI » implique des premiers gestexig qui se cumulent : I'aide a (ou aux) la
victime et attention au « suraccident » en mémeseque donner l'alerte pour un scénario
donné.

Le Cdt Pagani indique que pour un prochain exemmétte situation pourra étre appréciée.

M. Ivandekics dit que le personnel est de toute$deons formées avec des fiches secours qui
précisent les actions a engager.

Mme Plagnot dit que les exercices sont coordormiés entreprises au regard de leur activité
en lien avec toutes les autorités.

M. Claverie demande au Commandant Pagani de préesséléments du PPS.

Le Cdt Pagani présente les principes généraux diaypos 8 a 11).

A une question relative a «lavitaillement» M. ahdekics précise qu’il s’'agit de
'approvisionnement en vivre ou en carburant quuee citerne classique identifiée TMD.
M.Claverie explique la signification de la numétaia des codes dangers : 3 = inflammabile,
33 trés inflammable, 6 = toxique, 8 = corrosif, Produit pouvant interagir violemment avec
d’autres. Tels sont les principaux types de predigngereux qui transitent sur le port.

Il aborde le probléme du nettoyage des cales olcitirmes des bateaux qui sont poussés a
rejeter en mer faute d’installation de réceptiderée des produits de lavage. Il précise qu’il a
quelque expérience professionnelle en la matiécpetcela fait plus de vingt ans que 'on
demande la mise en place de telles installations.

M.Agostini dit ne pas avoir connaissance de pratida navire a Bayonne qui sort en mer
pour laver et vidanger ses cuves. Que le port spode pas d’équipements fixes pour tous
types de déchets est un fait, mais d’autres pani$ en capacité de recevoir ces navires,
méme si I'on ne peut pas exclure totalement desngds sauvages et des pratiques de voyou
qui restent extrémement rares. Du reste il estemiplace un Plan déchets consultable aupres
de la Capitainerie. Ce Plan est mis a jour en peemee par rapport aux besoins et aux
possibilités de réponses pour récupérer les déuhetdes filieres agrées de traitement.

Le Cdt Pagani, (diapo 9 etl2 ) revient sur lese®@n la matiére, gestion des déchets, lutte
contre les rejets a la mer jusqu’a la conventionRROL pour marée noire. Il est exact que
les navires puissent laver leur citerne avec wurel terre de ces « eaux polluées », déclarées
et rigoureusement réglementées.



Mme Plagnot indique que lorsque le navire a déclaréa Capitainerie ces besoins
d’évacuation des déchets, les services de la G€iviennent selon le Plan déchets vers les
entreprises de récupération. La Capitainerie imdeseopérations et le Commandant du
navire sait ce qu'il doit faire.

Le Cdt Pagani précise que les textes soumettemblggnus du navire a une tragabilité dont
les déchets doivent étre déclarés en lien aveagdaaité de stockage a bord. Ces informations
sont désormais communiquées d’un port a l'autre.

M.Claverie demande quel est le contrdle effectbérd ?

M. Ivandekics indique que selon le produit trangpoktBC organise la récupération vers ses
installations de stockage et de traitement en STEP.

M. Botella demande comment sont gérées les eawestamues, de plus lorsque le bateau
séjourne un certain temps a quai ?

Le Cdt Pagani répond qu'il en est de ces eaux colesnautres déchets liquides.

M. Botella prolonge la question relative aux eauwx lwhllast pour lesquelles la politique
marine de I'UE intégre désormais cette donne.

Le Cdt Pagani indique que la future annexe 7 deolavention internationale MARPOL
prévoyant la réglementation des eaux de ballasstibujours pas rédigée a ce jour et n’est
donc pas applicable par les pays signataires denlaention.

M.Perret demande ou en est la publication du RMD.

Le Cdt Pagani indique que les collectivités ont st#licitées sous deux mois et leur non
réponse éventuelle valait approbation.

Le Président G. Daubagna indique qu’Anglet a élié&ceé comme les autres communes sur
le projet et a transmis ses observations avec destiqns qui sont abordées dans cette
réunion et qui montre que les activités portuasest suivies avec intérét, en particulier au
niveau de la sécurité et des mesures pour évités fmllution.

M.Botella observe que dans le point 519, p43, dyeprde RMD, il est question d’une
commission de vérification annuelle des moyensategage — dont I'équipement en bout du
guai européen - qui doivent étre conforme au RPidae a I'arrété du 18/07/2000) et dont
les quatre mairies avec le SDIS, les usagers, ¢itgt portuaire et le Commandant du port
sont membres. Qu’en est-il ?

Mme Plagnot indique que l'on est en train d'y tidea dessus. Nous comparons avec
'équipement de Bordeaux afin de s’en inspirery B eu un exercice avec les pompiers en
particulier sur la manceuvre des vannes. C’est énetche qui se met en place.

M. Agostini précise que le port est encore danspirase de réception de travaux et que cette
commission sera convoquée prochainement pour eétds conditions d’exploitation et de
mise en ceuvre.

M. Botella demande si cet équipement de sécurigésgat les (ou la) pompes dans ce secteur
ne pourrait-il étre une réponse aux besoins eraptitincendie du laminoir de Beltrame et tel
gue le sujet a été évoqué en Groupe Risques dan¥tef dernier.

M. Ivandekics indique que comme pour le poste d€ ldii dispose de ses pompes d’eau
anti-incendie, il faut rajouter les capacités deuement des deux remorqueurs.

M. Agostini précise gu’il y a un schéma de mutwlmn de certains équipements anti-
incendie mais qui ne peuvent venir qu’en complénderpropre équipement de I'entreprise.

M. Claverie fait remarquer qu’'un remorqueur peunler en panne, y compris dans des
moments difficiles de manceuvre et d’assistancea €ebt observé ici et dans d’autres ports.



Questions diverses :

M. Deyris demande a étre informé sur la situatien ex Fertiladour au Boucau et en
particulier le devenir des terres contaminées paadioactivité des opérations de broyage de
la monasite, qui sont pour partie dans le sol giatie stockées dans des big bags a méme les
batiments.

Il demande également que soit présentée la cagtdremétrique des parties radioactives du
terrain ex Fertiladour et par conséquent le dewemices terres, dont les bigs bags enlevés, et
leur suivi réglementaire (bordereaux de transfeats)vu des différentes interprétations sur
I'exacte situation de ces terrains.

Le Président indique que cela pourra se progranpa@r un prochain Groupe Risques.

M.Claverie rappelle que nous avons a répondrepadposition du Préfet et qu’ensuite 'idée
de coupler une réunion CLIC avec une réunion S8B1 pussi s’envisager.

M.Botella dit qu'’il nous faut prendre une date pde prochain Groupe Risques et un peu
avant, si possible, la pléniere du 12 juin 200glAt.

M.Dekkers indique que point de vue agenda, il egquis par le CODERST qui se réunit le
3eme jeudi pour le 64 et le 1er mardi du mois ped.

Mme Plagnot releve que la multiplication des réasi@ntre le Groupe Risques, le Groupe
Eau, le CLIC, la pléniere du S3PI lui pose un peale de disponibilité.

Le Président indique comprendre la situation erestasit qu’il N’y a pas eu de réunions sur
ces sujets durant des mois et alors que la presienpopulations riveraines du port est
permanente, et a juste titre, et gqu'’il nous fashegcher les réponses les plus adéquates aux
pollutions de I'Adour et a celles de I'atmosphe@est bien le role du S3PI Estuaire de
I’Adour précise-t-il.

Il remercie tous les participants.

Il est 12h 05.

La prochaine réunion du Groupe Risques est fixémai 26 mai 2009 & 9h 30 a Tarnos sur
la proposition de Monsieur le Préfet des Landes.

Rapporteur :

Michel Botella / El

Présidence S3PI Mairie d’Anglet
05 59 64 56 27



